SHLASSA

3. LASTIiK BAKIMI

Rot- balans nedir?

Aslinda rot ve balans tamamen farkli bigimde gergeklestirilen ayarlamalardir. Pi-
yasada bu tabir lastiklerin balanslanmasi ve aracin én diizen ayarlarinin yapiimasi
igin kullanilir.

Gergek anlamda bu islemleri ikiye ayirmak gerekir:

1- D6nme hareketi yapan herseyde oldugu gibi lastik jant ikilisinde de balans
sz konusudur. Balans yapmak, sistemdeki agirlik dagiimi dengesizliklerinim
karsi agirliklarla dengeli hale getirilmesidir. Bu islem lastik jant ikilisinde sabit ve
seyyar balans makinalari ve kursun agirliklarla gergeklestirilir.

2- Mekanik diizen veya 6n diizen ise tamamen arag ile ilgili bir konudur. Aracin
fabrika cikisi ayarlarinda meydana gelen bozulmalari orjinal degerlerine getirme
islemine 6n diizen ayarlari veya mekanik ayarlar denir.

Lastik tamirinde dikkat edilecek hususlar nelerdir?

Lastik piyasasinda yaygin olarak gergeklestirilen hatali uygulamalar, fitil veya
icerden parca koyarak yapilan tamir islemleridir. Bu islemlerde lasti§in hava
kagirmasi engellenirken celik kusaklarin oldugu bdlgeye nem ve hava gitmesine
engel olunmaz. Boylece lastigin yapisindaki celik teller paslanir ve bu hasarin
geniglemesiyle lastigin pargalanmasi gibi istenmeyen sonuglar ortaya gikabilir.
Ideal bir tamir iglemi sadece lasti§in gelik kusaklarinin bulundugu sirt bélgesinde
yapiimali ve hasarli bélge iyice temizlendikten sonra tek veya iki parcadan olusan
mantar yamalar kullaniimalidir.

iki lastik degistirmek durumunda, yeni lastikler nereye

takilmahdir?

Aslinda bir aragta lastik degisimi yapilacaksa mutlaka 4 lastik birden
degistirilmelidir. Standart veya bir baska deyisle yaz lastiklerinde 2 lastik
degistirilmek zorunda kalinirsa yeni lastikler mutlaka arka aksa takilmalidir. Bu-
nun 4 ayr sebebi vardir. Bu sebepler 6zellikle yagish havalarda gecerlidir.

1- Direksiyon sayesinde on lastikler bir nebze olsun siiriicinin kontrolil
altindadir. Oysa kontrolden uzak arka lastiklerin yere iyi tutunmasi istenir.

2- Virajlara girildiginde arka tarafin savrulmasi daha ¢ok karsilagilan bir durum
oldugundan arka lastiklerin daha iyi tutunmasi istenir.

3- Virajlara girilirken veya tehlike aninda strtcilerin hemem hemen tamami
ayagini gazdan ceker ve frene basar. Ayak gazdan cekildiginde ve 6zellikle de
fren yapildiginda aracin agirhgr 6ne yigilir. Arka aks ise hafifleyerek tutunmasini
kaybeder, bu nedenle arka akstaki lastiklerin yeni olmasi istenir.

4- Diinyadaki biittin otomobiller nden ¢arpmalar diigiinilerek imal edilmigtir. Bir
baska deyisle biitiin giivenlik hesaplar 6nden carpmalara gére disintimisgtiir.
Bu nedenle aracimizin zayif olan arka tarafini carpmak istenmediginden arka
aksa daha iyi tutunan yeni lastiklerin takimasi istenir.

Lastik temizligi nasil yapiimalidir?

Lastiklerin yapisinda dis etkenlere karsi koruyucu olmasi amaciyla bazi kimyas-
allar kullanilir. Lastik yiizeyinde de basit bicimde wax diyebilecegimiz bir koruyu-
cu tabaka bulunur. Su disinda kullanilacak biitiin temizlik ve parlatma maddeleri
bu koruyucu tabakaya zarar verebilirler. Bu nedenle lastiklerin temizlenmesinde
sudan baska bir malzeme kullaniimasini uygun bulmamaktayiz. Hatta bazi du-
rumlarda basingli su kullanimi bile lasti§e zarar verebilmektedir. Lastiginizin
uzun émiirlii ve saghkh olmasi parlak ve gekici gériinmesinden daha énemlidir.
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